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lll. Czes$é rysunkowa

1. Plan sytuacyjno-wysokosciowy 1:500

2a. Niweleta — jezdnia zachodnia ul. Wtadystawa 1V 1:100/1000
2b. Niweleta — jezdnia wschodnia ul.Wiadystawa 1V 1:100/1000
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|. Opis techniczny

do projektu budowlanego konstrukcji tunelu dla pies zych pod

ul. Wiadystawa IV, Swietoja nska.

Zlecenie 9732/Z1/]

1. Wstep

Projekt jest skladowg czescig dokumentacji budowlane] przebudowy ukitadu

drogowego, budowy tunelu i ktadki dla pieszych dla obszaru ulic: Droga Gdynska,

Wiadystawa IV, Swietojanska, Al. Marszatka Pitsudskiego.

Tunel ma zapewni¢ bezkolizyjny ruch dla pieszych pod ul. Wiadystawa IV i ul.

Swietojanska.

2. Podstawa opracowania

Projekt budowy tunelu dla pieszych pod ul. Wiadystawa 1V, Swietojanska w Gdyni

wykonano na zlecenie Gminy Miasta Gdyni ul. Marszatka Pitsudskiego 52/54 81-

382 Gdynia -zlecenie 9732 w oparciu:

Decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.

Koncepcje obstugi transportowej planowanego Centrum Ustugowego przy
skrzyzowaniu Swietojanska-Pitsudskiego w Gdyni wykonanej przez Biuro
Konsultacyjno Projektowe Inzynierii Drogowej . rrafik” S.C.
ul.Kartowicza20,80-275 Gdansk

Projekt drogowy wykonany przez BPBK S.A. w Gdansku

Dokumentacje geologiczno — inzynierskg dla projektu przebudowy uktadu
drogowego wezta Sw. Maksymiliana i ul. Swietojanskiej wraz z budowg
tunelu drogowego pod drogg gdynska oraz torami PKP i SKM w Gdyni,
wykonang przez FUNDAMENT Sp. z 0.0. ul. Czyzewskiego 40; 80-336
Gdansk (Nr arch 2672/G1/06).

Uzgodnienia branzowe.
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* Normy i przepisy :
PN —-85/S - 10030.
PN-91/S-10042.
PN —-81/B - 03020.

3. Obciazenia u zytkowe

Do obliczen konstrukcji nosnej przyjeto obcigzenie taborem samochodowym wg
klasy ,A” zgodnie z PN — 85 / S — 10030, to znaczy, ze przez obiekt moze
przejechac bezpiecznie pojazd o masie catkowitej 500 kN (50 T)).

Ponadto dokonano sprawdzenia na pojazd specjalny kl. — 150 zgodnie z DU Nr 63

z dnia 3 sierpnia 2000 r.

4. Warunki gruntowo - wodne

W podtozu dokumentowanego terenu wystepujg grunty rodzime oraz nasypowe
réznigce sie geneza, litologig oraz wkasciwosciami fizyko-mechanicznymi.
W zwigzku z tym podzielono je na odrebne warstwy zaliczajgc do kazdej z nich

grupy o zblizonych warto$ciach parametréw geotechnicznych.

Wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:

Warstwa | — to piaski gliniaste w stanie twardoplastycznym, charakterystyczng
warto$é stopnia plastycznosci ustalono w wysokosci 1. ") = 0,20

Warstwa Il a_— to piaski drobne i srednie w stanie luznym. Charakterystyczng

wartosé stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci Ip ™ = 0,30

Warstwa Il b — to piaski pylaste, drobne, $rednie i grube w stanie srednio-
zageszczonym. Charakterystyczng wartos¢ stopnia zageszczenia
ustalono w wysokosci Ip ™) = 0,50

Warstwa Il ¢ — to piaski pylaste, drobne, srednie i grube w stanie zageszczonym.
Charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w

wysokosci Ip ™) = 0,70
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Warstwa lll a — to pospotki i zwiry w stanie srednio-zageszczonym.

Charakterystyczng warto$¢ stopnia zageszczenia ustalono w
wysokosci Ip ™) = 0,50

Warstwa lll b —to pospoiki i zwiry w stanie zageszczonym. Charakterystyczng

wartosé stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci Ip ™ = 0,70

Od powierzchni terenu stwierdzono wystepowanie gleby oraz nasypow o bardzo
zroznicowanym sktadzie. Migzszos¢ nasypow wynosi od 0,5m do ponad 5,0m w
rejonie drogi gdynskiej.

Dla okreslenia sposobu posadowienia tunelu oparto sie o otwory geotechniczne Nr
15; 16; 17;18. W oparciu o powyzsze przekroje geologiczne przyjeto posadowienie
tunelu bezposrednio na ptask.

Na podstawie powyzszych otworéw geotechnicznych okreslono poziom
swobodnego zwierciadta wody na rzednej 15,64m(16,28m) a wiec 1,45m ponizej
posadowienia tunelu.

Poziom posadowienia tunelu przyjeto na rzednej 18,665m (18,232) t.} w warstwie
geotechnicznej Iib; Illa (1™ = 0,50).

W rejonie budowanego tunelu warunki gruntowo-wodne sg korzystne.

5. Charakterystyka obiektu.

Przekrdj konstrukcyjny tunelu stanowi zelbetowa rama zamknieta posadowiona
na ptask. Tunel sklada sie z gldwnego ciggu dla pieszych ze schodami
wyjsciowymi docelowymi Nr5 od strony dworca PKP i schodéw bocznych Nr6 na
przystanek komunikacji miejskiej przy ul. Wiadystawa 1V, tgcznika, i pochylni dla
0s6b niepelnosprawnych od strony potudniowej przy ul. Swietojanskiej i

Wiadystawa V.
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5.1  Wymiary tunelu:

e Szerokos¢ konstrukcyjna tunelu w swietle $cian 9,00 m
* Szerokos¢ komunikacyjna 6,50m
* wysokos¢ w Swietle stropu 2,513+2,552 m
e dlugos$¢ po ositunelu L=17,90+42,0+8,50+32,00=100,40 m

5.2 Posadowienie tunelu.

Konstrukcje gtdbwng tunelu nalezy wykona¢ na 15 cm warstwie chudego betonu
marki B 20.
Prace ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie naruszy¢ naturalnej

struktury gruntu. W przypadku jej naruszenia nalezy miejsca te zagescic

do 1s=1,0 w skali Proctora wzglednie wypeti¢ zaprawg cementowo — piaskowa.

5.3  Konstrukcja tunelu.

Ustrojem statycznym jest rama zamknieta. Sciany boczne zaprojektowano o stalej
grubosci réwnej 55 cm, rygiel dolny 60cm natomiast rygiel gérny o zmiennej
wysokosci to jest w srodku rozpietosci 70 cm w narozach 55 cm. Rozpietosé
w Swietle scian 9,0 m.

Na catej powierzchni rygla gornego zaprojektowano izolacje termozgrzewalng
grubosci 0,6 cm, ktérg nalezy ostoni¢ warstwg ochronng z betonu B30 grubosci
6cm zbrojong siatkg stalowg g 4mm o oczkach 50x50mm. Na scianach pionowych
I pod ptytg rygla dolnego zastosowac izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC
grubosci 1,50mm posiadajgcg aprobate techniczng IBDIM..

Izolacje na $cianach pionowych nalezy utozy¢é na geowtdkninie i ostonié
geomembrang z tloczonego polietylenu ,Tefond System”. Pod ryglem dolnym na
wykonany korek z betonu B20 o grubosci 15cm utozyé geowtdknine o gramaturze
500g/m2 nastepnie utozyé izolacje membranowg przykrywajac jg ponownie
geowidkning i folig budowlang oraz warstwg ochronng z betonu grubosci 4cm.
Izolacje membranowg winna uktadac firma specjalistyczna majgca doswiadczenie

przy takich robotach i odpowiedni sprzet. Spadek podtuzny posadzki przyjeto
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1,5%, poprzeczny 0,5%. Posadzke w tunelu wykonaé z ptyt granitowych grubosci
4cm. Wystroj tunelu, wykonaé w/g opracowania architektonicznego.

5.4  Konstrukcjat gcznika Nr 10.

Ustrojem statycznym jest rama zamknieta. Sciany boczne zaprojektowano o state]
grubosci réwnej 50 cm, rygiel dolny 60cm natomiast rygiel gérny o zmiennej
wysokosci to jest w $rodku rozpietosci 60 cm w narozach 50 cm. Rozpieto$é
w Swietle $cian 5,35 m. Na catej powierzchni rygla gérnego zaprojektowano
izolacje termozgrzewalng grubosci 0,6 cm, ktorg nalezy ostoni¢ warstwg ochronng
Z betonu B30 grubosci 6cm zbrojong siatkg stalowg @ 4mm o oczkach 50x50mm.
Na s$cianach pionowych i1 pod plytg rygla dolnego zastosowac izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajacg aprobate
techniczng IBDIM..

Izolacje na s$cianach pionowych nalezy utozy¢ na geowitOkninie i ostonié
geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond System”. Pod ryglem dolnym na
wykonany korek z betonu B20 o grubosci 15cm utozy¢é geowtdknine o gramaturze
500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg przykrywajac jg ponownie
geowidkning i folig budowlang oraz warstwg ochronng z betonu B20 grubosci
4cm.

Izolacje membranowg winna uktadac firma specjalistyczna majgca doswiadczenie
przy takich robotach i odpowiedni sprzet. Spadek podiuzny posadzki przyjeto 1,22
%. Posadzke w tunelu wykonac¢ z ptyt granitowych grubosci 4cm. Wystroj tgcznika

wykona¢ w/g opracowania architektonicznego.

5.5 Plyty przej sciowe.

Z uwagi na osiadania gruntu nasypowego za $cianami tunelu, co wigze sie
z deformacjg nawierzchni zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane na mokro
0 wymiarze 35x400x400+ 435cm.

Ptyty zaprojektowano po obu stronach na catej dtugosci tunelu pod
ul. WiadystawalV, Swietojanska i tacznikiem przy schodach bocznych. Podbudowa
pod piytami winna by¢é wykonana z gruntdbw piaszczystych, dobrze

zageszczajacych sie.
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Ptyty nalezy utozy¢ w spadku podiuznym 1:10 opierajac je z jednej strony
na konstrukcji mostu a z drugiej na specjalnie wykonanej belce betonowej
z betonu B25 grubosci 30cm na podbudowie z betonu B10 o grubosci 75cm.

Przed wykonaniem ptyt nalezy utozyc¢ izolacje termozgrzewalng w miejscu oparcia
ptyt oraz wykonac izolacje natryskowg bitumiczng belek betonowych i podbudowy.
Plyty przejsciowe utozyC na gruncie przepuszczalnym o wskazniku uziarnienia
U>3 i WP>35; zageszczonym do 1s=1,0.

Za ptytami nalezy wykonaé¢ drenaz poprzeczny z rury perforowanej ®150mm
owinietej geowidkning z obsypaniem kruszywem filtrujgcym, ktéry nalezy
podigczyé do kanalizacji deszczowej. Przed utozeniem zbrojenia nalezy utozyc
bezposrednio pod pltytami warstwe chudego betonu B10 grubosci 5cm. W
nastepnej kolejnosci utozy¢ i zabetonowac zbrojenie.

Po wyschnieciu i uzyskaniu przez beton wymagane] 28 dniowej wytrzymatosci
normowej mozna przystgpi¢ do utozenia izolacji termozgrzewalnej i warstwy

ochronnej z betonu B30 grubosci 6¢cm.

5.6 Dylatacje.

Ze wzgledow konstrukcyjnych i technologicznych czes¢ gtéwng tunelu podzielono
na sekcie NR 1;2;3 o dlugosciach odpowiednio 17,90;42,00;40,50m.
Poszczegolne sekcje nalezy potaczy¢é zamkami na pioro i wpust z uszczelnieniem
tasmg dylatacyjng powierzchniowg grzebieniowg PVC typu ,DR19” o szerokosci
210mm po catym obwodzie skrzynkowym tunelu. Na stykach roboczych pomiedzy
ryglem dolnym a scianami bocznymi wtopi¢ tasmy uszczelniajgce korpusowe PVC
typu ,V20” o szerokosci 200mm. W ryglu dolnym i Scianach bocznych w rozstawie,
co okoto 10,0m nalezy wtopi¢ tasmy uszczelniajgce powierzchniowe PCV typu
+AR18" oraz rurki z PVC do iniekcji. Rurki iniekcyjne nalezy osadza¢ parami w
punktach charakterystycznych w/g wskazan i rozwigzan systemowych firmy
specjalistycznej ukfadajgcej izolacje. Potgczenie schodéw Nr 5 z tunelem nalezy
wykonac¢ na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PVC typu ,020”
natomiast schodow Nr 6, tacznika, pochylni z uszczelnieniem tasmag dylatacyjng

PVC typu ,,DR19” po obwodzie ramy schoddw.
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6.0 Schody.

6.1 Schody Nr5 - od strony dworca PKP

Zaprojektowano schody o szerokosci w $wietle miedzy $cianami rowng 6,50 m.
Na diugos¢ catkowitg schodéw skiadajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym,
posrednim i gérnym L. = 1,20 + 3,20 + 1,50 + 3,52 + 1,20 = 10,62m

Szerokos¢ stopni przyjeto 32cm i wysokos¢ 16cm. Pochylenie spocznikow i stopni
schodow 2%.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 40cm. Potaczenie schoddw ze $ciang
tunelu na piéro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PCV typu ,020".
Grubos¢ biegow i spocznikéw przyjeto rowng 40cm dla biegu dolnego i 30cm dla
biegu gbrnego.

Na Scianach pionowych i pod piytg rygla dolnego schodow zastosowac izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajgcq aprobate
techniczng IBDIM. Izolacje na sScianach pionowych nalezy uktada¢ na
geowitdkninie i ostoni¢ geomembrang z tloczonego polietylenu ,Tefond System”.
Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm utozyé
geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg
przykrywajac ja ponownie geowtokning i folig budowlang oraz warstwg ochronng
z betonu B20 grubosci 4cm. lzolacje membranowg winna ukladaé firma
specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i odpowiedni sprzet.
Plyty biegobw oraz spocznikéw uklada¢ na gruncie przepuszczalnym, dobrze
zageszczonym do 1s=0,97. Na scianach bocznych schodéw nalezy zamontowac
pochwyt ze stali nierdzewnej @50 wg opracowania architektonicznego. Na
Scianach bocznych schodéw nalezy wykona¢ balustrade pelng zelbetowg
obtozong ptytami granitowymi.

Stopnie nalezy wytozy¢ ptytami granitowymi grubosci 3cm, na scianach bocznych

schodow wykona¢ cokét do wysokoscilOcm z phyt granitowych o grubosci 2cm.
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6.2 Schody Nr 6 — przy ul. Wiadystawa IV

Zaprojektowano schody o szerokosci w $wietle miedzy $cianami réwng 5,00 m.
Na diugos¢ catkowitg schoddéw skiadajg sie dwa biegi ze spocznikami dolnym,
posrednim i gérnym L. = 1,20 + 3,52 + 1,50 + 3,52 + 1,20 = 10,94m.

Szerokos¢ stopni przyjeto 32cm i wysokos$é 16 cm. Pochylenie spocznikéw i stopni
schodow 2%.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 40cm. Potaczenie schoddw ze $ciang
tunelu na pioro i wpust z uszczelnieniem tasmg dylatacyjng PCV typu ,DR19".
Grubos¢ biegow i spocznikéw przyjeto rowng 40cm dla biegu dolnego i 30cm dla
biegu gdérnego. Na $cianach pionowych i pod piyta rygla dolnego schodow
zastosowaé izolacje membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm
posiadajgcg aprobate techniczng IBDIM. Izolacje na scianach pionowych nalezy
uktada¢ na geowtdkninie i ostoni¢ geomembrang z ttoczonego polietylenu ,Tefond
System”. Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm
utozy¢ geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢é izolacje
membranowg przykrywajac ja ponownie geowidkning i folig budowlang oraz
warstwg ochronng z betonu B20 grubosci 4cm. lzolacje membranowg winna
uklada¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet.

Plyty biegdw oraz spocznikbw ukfada¢ na gruncie przepuszczalnym, dobrze
zageszczonym do 1s=0,97. Na scianach bocznych schodéw nalezy zamontowac
pochwyt ze stali nierdzewnej @50 wg opracowania architektonicznego. Na
Scianach bocznych schodéw nalezy wykona¢ balustrade pelng zelbetowg
obtozong ptytami granitowymi.

Stopnie schodow nalezy wytozyé ptytami granitowymi grubosci 3cm, na $cianach
bocznych schoddéw wykona¢ cokdét do wysokoscilOcm z piyt granitowych o

grubosci 2cm.

10
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6.3  Schody Nr 7 — przy ul. Swietojanskiej

Zaprojektowano schody o zmiennej szerokosci, wynoszacej 6.484+5.177 w Swietle
Scian pionowych muréw oporowych.

Na diugos¢ catkowitg schodow sktadajg sie trzy biegi (kazdy po osiem stopni) i
dwa spoczniki (kazdy o szerokosci 1.5m) L, = 2,10 +1,50+ 2,10 + 1,50+2,10 =
9,30m

Szeroko$¢ stopni przyjeto 30cm, wysokos$¢ 16,5 cm. Pochylenie spocznikow i
stopni schodow 2%. Stopnie obtozono piytkami kamiennymi wg projektu
architektonicznego.

Konstrukcje schoddéw zaprojektowano jako zelbetowg piyte posadowiong na
gruncie na warstwie betonu podkladowego. Sciany pionowe stanowig mury
oporowe, na ktorych dano pochwyt z rur stalowych (ujety w projekcie
architektonicznym).

Pod piyta na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm nalezy utozyé
geowidknine o0 gramaturze 500g/m2,a nastepnie izolacje membranowg
przykrywajac jg ponownie geowtokning i folig budowlang oraz warstwg ochronng z
betonu B20 grubosci 4cm. Izolacije membranowg winna ukfada¢ firma
specjalistyczna majgca doswiadczenie w tego typu robotach dysponujgca
odpowiednim sprzetem.

Piyty biegow oraz spocznikbw uktada¢ nalezy na gruncie przepuszczalnym,
zageszczonym do 1s=0,97.

Na stopniach nalezy wykonaé ptyty granitowymi grubosci 3cm, podstopnice 1cm,
spoczniki — 2cm, na Scianach bocznych (murach) wykonaé cokot do

wysokoscilOcm z ptyt granitowych o grubosci 2cm.

7.0 Pochyinie.
7.1 Pochylnia Nr 11 przy ul. Swietoja nskiej

Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w swietle miedzy scianami rowng 5,35 m.
Na dlugo$¢ calkowitg pochylni sktadajg sie pie¢ sekcji ze spocznikami.

Lc=4x9,50 +11,00 = 49,00m. Odcinki pochyte pochylni przyjeto dtugosci 8,00m o
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spadku podtuznym 10%, spoczniki dolne, posrednie i gérne przyjeto o diugosci
1,50m o spadku podtuznym 3%.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 40cm, rygla dolnego grubosci 50cm.
Na scianach pionowych i pod ptyta rygla dolnego pochylni zastosowac izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajgcq aprobate
techniczng IBDIM. Izolacje na $cianach pionowych nalezy uktada¢ na
geowidkninie i ostoni¢ geomembrang z tloczonego polietylenu ,Tefond System”.
Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm utozyé
geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg
przykrywajac ja ponownie geowiokning o gramaturze 800g/m2 i folig budowlang
grubg oraz warstwg ochronng z betonu B30 grubosci 4cm. 1zolacje membranowg
winna ukiladac firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Plyte pochylni oraz spocznikbw uktada¢ na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na s$cianach bocznych
pochylni nalezy zamontowa¢ pochwyty ze stali nierdzewnej 850, w gornej czesci
scian bocznych schodéw nalezy wykona¢ balustrade stalowg gzurowg typu
mostowego oraz pelng zelbetowg z podziatem wg opracowania
architektonicznego.

Pochwyt balustrady wykonaé z profili zamknietych === 40 x 100, stupki z profil
zamknietych ===T 40 x 80, za$ szczeblinki pionowe i poziome z ptaskownikéw
10x50.

Posadzke na pochylni wykonaé z kostki betonowej POL-BRUK w/g opracowania

architektonicznego.

7.2  Pochylnia Nr 12 przy ul. Wiadystawa IV

Zaprojektowano pochylnie o szerokosci w swietle miedzy Scianami rowng 5,35 m.
Na diugos¢ calkowitg pochylni sktadajg sie pie¢ sekcji ze spocznikami.
Lc=3x9,50+10,02+8,00+11,00=57,52m.

Odcinki pochyte pochylni przyjeto diugosci 8,00m o spadku podiuznym 9%,
spoczniki dolne, posrednie i gorne przyjeto o dtugosci 1,50m o spadku podtuznym

3%, natomiast spocznik w miejscu zmiany kierunku pochylni przyjeto o dtugosci
12
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lacznej 10,02m i spadku zmiennym od 0,5 do 3%.Nawierzchnie na dwoch gornych
sekcjach poprowadzono w 1,8% spadku poprzecznym.

Konstrukcje zaprojektowano jako rame w ksztaicie litery U wykonang na mokro.
Sciany boczne ramy przyjeto statej grubosci 40cm, rygla dolnego grubosci 50cm.
Na scianach pionowych i pod ptyta rygla dolnego pochylni zastosowac izolacje
membranowg hydroizolacyjng z PVC grubosci 1,50mm posiadajgcq aprobate
techniczng IBDIM. Izolacje na $cianach pionowych nalezy uktada¢ na
geowidkninie i ostoni¢ geomembrang z tloczonego polietylenu ,Tefond System”.
Pod ryglem dolnym na wykonany korek z betonu B20 o grubosci 10cm utozyé
geowtoknine o gramaturze 500g/m2 nastepnie utozy¢ izolacje membranowg
przykrywajac ja ponownie geowiokning o gramaturze 800g/m2 i folig budowlang
oraz warstwg ochronng z betonu B30 grubosci 4cm. 1zolacje membranowg winna
uktadaé¢ firma specjalistyczna majgca doswiadczenie przy takich robotach i
odpowiedni sprzet. Plyte pochylni oraz spocznikbw uktada¢ na gruncie
przepuszczalnym, dobrze zageszczonym do Is=0,97. Na s$cianach bocznych
pochylni nalezy zamontowa¢ pochwyty ze stali nierdzewnej 850, w gornej czesci
scian bocznych schodéw nalezy wykona¢ balustrade stalowg gzurowg typu
mostowego oraz pelng zelbetowg z podziatem wg opracowania
architektonicznego.

Pochwyt balustrady wykonaé z profili zamknietych === 40 x 100, stupki z profil
zamknietych ===T 40 x 80, za$ szczeblinki pionowe i poziome z ptaskownikéw
10x50.

Posadzke na pochylni wykonaé z kostki betonowej POL-BRUK w/g opracowania

architektonicznego.

8.0 Zadaszenia nad pochylniami Nr11:12.

Dla pochylni Nrl1l zadaszenia zaprojektowano nad sekcjg 1;2;3;4, natomiast dla
pochylni Nr12 nad sekcjg 6;7;8. Zadaszenia nalezy wykona¢ w oparciu o projekt

zadaszen i projekt architektoniczny.
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9.0 Pomieszczenie gospodarcze.

W sekcji Nr3 tunelu przy murze oporowym Nrl zaprojektowano pomieszczenie
gospodarcze, dla obstugi wyposazone w oswietlenie, umywalke i wpust w
posadzce. Wejscie do pomieszczenia przez drzwi stalowe prawe o wymiarze w
Swietle oscieznicy 90x210m. Wymiar pomieszczenia w Swietle $cian
wewnetrznych przyjeto 3,69x2,08m,grubosc¢ scian pomieszczenia przyjeto 0,24m.
Pomieszczenie zaprojektowano na wspoélnej plycie tunelu, grubos¢ $cian
zewnetrznych pomieszczenia przyjeto rowng 55cm. lzolacje zewnetrzng

pomieszczenia przyjeto jak dla tunelu gtdwnego.

10.0 Oswietlenie.

W tunelu i tgczniku Nr10 zaprojektowano oswietlenie naroznikowe typu TUSCAN
D852 zasilane ze skrzynki usytuowanej poza tunelem. Na schodach Nr5;6
zaprojektowano oswietlenie w $Scianach bocznych zamontowane ponizej
pochwytéw typu BERGEN D500 oraz na czotowych barierach zelbetowych typu
WALL MOUNT BRUNEL D237. Natomiast na pochylniach zaprojektowano
o$wietlenie w scianach bocznych ponizej pochwytéw typu BERGEN D500 oraz
mocowane do konstrukcji zadaszen typu TUSCAN D850. Oprawy nalezy
umieszczono we wnekach w $cianach bocznych schoddéw i pochylni. Przed
zabetonowaniem sScian tunelu nalezy pamietac o0 osadzeniu rur dla
przeprowadzenia kabli energetycznych =z rozdzielni. Rozmieszczenie lamp

oswietlenia wykonac¢ w oparciu o projekt branzy elektrycznej i architektoniczne.

11.0 Monitoring.

Dla zapewnienia mozliwosci monitoringu obiektu przewiduje sie zainstalowanie
kamer w oprawach wandaloodpornych. Przyjeto na caly tunel 5-ie¢ kamer to jest
2-wie w rejonie schoddéw Nr 5 i pochylni Nr 12,0oraz 3-szy w rejonie schodow Nr 6 i

pochylni Nrl1. Rozmieszczenie rurek dla doprowadzenia kabli zasilajgcych i
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teletechnicznych do kamer wykona¢ w oparciu o projekt branzy elektrycznej i
architektoniczny. Rurki nalezy osadzi¢ w scianach bocznych wzglednie w stropach

konstrukcji przed jej zabetonowaniem.

12.0 Odwodnienie.

Dla przechwycenia wody z posadzki tunelu zaprojektowano réwnolegle do
schodbéw Nr5 oraz sciany bocznej od strony schodéw Nr6 kanaly odwadniajgce o
statej wysokosci h=20,0cm ACO DRAIN Monoblok PD100C. Przy Scianie
pomiedzy schodami Nr5 a pochylnig Nrl2 do zatamania posadzki w tunelu
zaprojektowano réwniez kanaty odwadniajgce o statej wysokosci h=20,0cm ACO
DRAIN Monoblock PD100C. Natomiast przy pochylni Nr12 na styku z sekcjg Nrl
tunelu gtdwnego zaprojektowano kanaly odwadniajgce o statej wysokosci
h=15,0cm typu ACO DRAIN N100K typ 0.0 w gornej czesci o statej wysokosci
h=20,0cm ACO DRAIN Monoblock PD100C. Pomiedzy ACO DRAIN N100OK typ
0.0 a Monoblock PD100C wstawi¢ rure z PVC @100 diugosci L=2,50m dla
umozliwienia odptywu wody. Dla pochylni Nrll przy taczniku NrlO i w gornej
czesci sekcji Nr4 zaprojektowano kanaly o statej wysokosci h=20,0cm ACO
DRAIN Monoblock PD100C. W miejscu podigczenia kazdego kanalu do
kanalizacji deszczowej nalezy wstawi¢ skrzynki odptywowe z osadnikiem i
rusztem z tworzywa GFK z mocowaniem bezsrubowym rusztu typu Quicklock.
Ponadto dla umozliwienia okresowego czyszczenia kanatu co okoto 32,0m nalezy
wstawi¢ kanaty rewizyjne diugosci 0,5m rusztem z tworzywa GFK z mocowaniem
bezsrubowym rusztu typu Quicklock. Wode =z kanalbw ACO DRAIN
odwadniajgcych tunel nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji deszczowej przy pomocy
przytaczy z rur @ 150 mm do studzienki D22, wody z pochylni Nr11 do studzienki
D5a;D6; natomiast z kanatu gérnego ACO DRAIN Monoblock PD100C przy sekcji
Nr8 pochylni Nr12 do studzienki D26 zgodnie z projektem branzy WOD-KAN. Na
przytaczach nalezy zamontowaé zasuwy zwrotne odcinajgce doptyw wéd z
kanalizacji deszczowej zewnetrznej do tunelu. W tunelu gtdwnym na catej dtugosci
przyjeto spadek podiuzny 1,5%, poprzeczny 0,5%. W tgczniku Nrl0 przyjeto
spadek podtuzny 1,64%.

15

BPBK S.A. Gdarisk - Umowa Nr 9732 - Przebudowa uktadu drogowego Wezta Sw. Maksymiliana
wraz z budowa tunelu drogowego pod Droga Gdynska, torami SKM i PKP w Gdyni
PROJEKT BUDOWLANY



13.0 Balustrady.

W gérnej czesci scian pionowych schodoéw Nr5;6 oraz pochylni Nr12 w sekcji Nr9
w poziomie chodnikdéw zaprojektowano balustrade mieszana tj. o petnym przekroju
zelbetowym gr.25cm  wysokosci h=1100mm oraz stalowg azurowg typu
mostowego wysokosci 900mm. Pochwyt balustrady stalowej azurowej wykonac z
profili zamknietych zimnogietych 100x50x4mm, stupki 80x40x4mm,szczeblinki
pionowe i poziome z ptaskownikédw 10x50mm.Rozstaw osiowy szczeblinek
pionowych col25mm. Pod stupkami nalezy wykona¢ stopke z blachy
140x140x10mm. Na balustradach pelnych i na murku pod balustradg azurowg
nalezy wykonac¢ czape z ptyt granitowych grubosci 3cm i szerokosci 29cm. Wzdtuz
Scian pochylni Nr11;12 oraz pochylni dla wézkéw na schodach nalezy wykonac
pochwyty przyscienne z rur ®50 oraz balustrady posrednie rozdzielajace pasy
ruchu dla oséb niepetnosprawnych, od pasow dla ruchu ogélnodostepnego ze stali
nierdzewnej w/g opracowania architektonicznego.

Na murze tymczasowym Nr4 zaprojektowano balustrade stalowg typu mostowego
0 wysokosci h=1100mm. Pochwyt nalezy wykonaé z profili zimnogietych
80x40x5mm, stupki 60x60x5mm, szczeblinki poziome 40x40x5mm, pionowe z
ptaskownikow 40x5mm w rozstawie osiowym col42mm. Pod stupkami nalezy
wykona¢ stopke z blachy 180x180x14mm. Mocowanie stupkédw na oczepie muru
przy pomocy kotew wklejanych, poza oczepem bezposrednio do fundamentéw

betonowych o przekroju 300x300mm gtebokosci 800mm.

14.0 Woystroj tunelu.

X/

% Kolorystyke betonu $cian wewnetrznych tunelu i schodéw nalezy przyjac
zgodnie z projektem architektonicznym tj. nalezy je zatrze¢ na gtadko i

pomalowaé farbami.

% Posadzke w tunelu na szerokosci 9,0 m obtozy¢ ptytami granitowymi grubosci
4,0 cm w kolorze czarnym, szarym i jasnoszarym. Na Scianach bocznych
nalezy wykonac opaske z ptyt granitowych grubosci 2cm na wysokos¢ 15cm

wg projektu architektonicznego.
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% Na stopniach schodoéw nalezy utozy¢ ptyty granitowe grubosci 3,0cm na
podstopniach i cokofach grubosci2cm w kolorach jak wyzej patrz projekt
architektoniczny. Catos¢ posadzki nalezy dylatowa¢ w miejscach dylataciji

konstrukciji.

15.0 Urzadzenia obce.

Wszystkie urzadzenia obce jak gaz, woda, kanalizacja sanitarna, deszczowa,
kable energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgce z tunelem nalezy przetozyé.
Projektowane kolektory deszczowe 2@1000 krzyzujgce sie z piytg tunelu nalezy
wykona¢ z rur poliestrowych o s$ciankach wzmocnionych. Istniejacy kolektor
sanitarny @250 krzyzujacy sie z tunelem nalezy zabezpieczy¢ na dtugosci kolizji

stalowg rurg ostonowg @350 w oparciu o projekt branzy WOD-KAN.

16.0 Nawierzchnia na tunelu.

Nawierzchnie na skrzyzowaniu zaprojektowano typu SMA

- warstwa $cieralna mastyks grysowy grubosci 4cm

- warstwa wigzaca beton asfaltowy grubosci 8cm

- warstwa wyrownawcza beton asfaltowy o zmiennej grubosci
Ponadto na calym tunelu nalezy wykona¢ warstwe ochronng izolacji
termozgrzewalnej grubosci 6cm z betonu B30 zbrojong siatkg z pretow stalowych
g4mm o oczkach 5x5cm.

Nawierzchnie na chodnikach przyjeto z szarego POL-BRUKU 10x20cm
utozonego na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 6cm.

Nawierzchnie na $ciezkach rowerowych przyjeto z czerwonego POL-
BRUKU 10x20cm utozonego na podsypce cementowo-piaskowe] 1:4 grubosci
6cm.

Kolorystyka nawierzchni nad tunelem:

- chodniki i opaski bezpieczehstwa kolor szary
- Sciezki rowerowe kolor czerwony
- pas separujacy kolor czarny
Dane szczegdétowe wg projektu drogowego.
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17.0 Mury oporowe nawyj s$ciu z tunelu i przy schodach Nr 7.

W rejonie schoddw Nr 7 zaprojektowano mury oporowe jako zelbetowe lub z profili
korytkowych obetonowanych.

Mury nr 3 zaprojektowano typu katowego z przegtebiong sciang, aby mozliwe byto
wykonanie fundamentu dla windy.

Mur nr 2 i 5 ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ zaprojektowano jako pionowg
Sciane kotwiong w gruncie.

Mur nr 1 ze wzgledu na niemozliwo$¢ wykonania gtebokich wykopow
zaprojektowano ze stalowych profili korytkowych o wskazniku wytrzymatosci min
1200cm*/Amb  $ciany, weciskanych lub wbitych przy uzyciu kafaréw
niskowstrzasowych. Scianki gorg zwienczono zelbetowym oczepem ze stalowym
pochwytem z rury (wg projektu architektonicznego). Plaszczyzny zewnetrzne
Scianek obetonowano betonem B30.

Dla utrzymania tymczasowej skarpy zaprojektowano mur nr 4 réwniez ze
stalowych profili korytkowych o wskazniku wytrzymatosci min 1200cm?®1mb
Sciany, zwienczony gorg zelbetowym oczepem, w ktorym zakotwiono stalowg
balustrade. W przysziosci po rozpoczeciu budowy nowego budynku Urzedu
Miasta mur zostanie usuniety poprzez rozkucie zelbetowego oczepu i
wyciggnieciu scianek. Mur nalezy wykona¢ w koncowym etapie budowy sekciji
tunelu celem zapewnienia wyjazdu pojazdéw budowy z wykopu pod sekcje tunelu.
Mury nr 1 i 3 nalezy kotwi¢ do $ciany tunelu za pomocg pretéw wklejanych w
otwory lub zabetonowanych w Scianie tunelu.

Powierzchnie betonowe wszystkich muréw obsypane gruntem nalezy
zabezpieczy¢ powtokows izolacjg bitumiczna.

Powierzchnie odstoniete pokry¢ srodkami do powierzchniowej ochrony betonu w

kolorze naturalnego betonu.

18.0 W.inda.

Do obstugi komunikacji pionowej pomiedzy obnizonym terenem Skweru Plymouth

a ul. Swietojanska zaprojektowano winde mechaniczng bez maszynowni. Nalezy
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zastosowa¢ dzwig osobowo-towarowy o udzwigu min. 8 o0s6b (600kg) z
przelotowg kabing przystosowang do przewozu oséb niepetnosprawnych.

Szyb dzwigu w konstrukcji stalowej obudowany fasadg aluminiowo szklang, ze
szkta bezpiecznego na catej wysokosci szybu windowego.

Parametry windy:

- min. predkos¢ poruszania 1m/s

- szeroko$c¢ drzwi w Swietle 90cm

- mozliwo$¢ obstugi przez osobe niepetnosprawna.

- stupy konstrukcyjne z profili zamknietych posadowione na fundamencie.

- zasilanie 400V/50Hz, moc wyjsciowa napedu min. 4kW

- facznos¢ telefoniczna

Fundament windy zaprojektowano jako zelbetowy z betonu B30 zbrojonego
pretami ze stali BSt500S.

19.0 Materialy.

Beton konstrukcyjny B 35, B30, W8, F150
Beton ochronny B 30;W8;F150

Beton podkiadowy B 10;B 15; B 20

Stal zbrojeniowa RB500W/BSt500S
Stal na balustrady St3SX

20.0 Wymagania wia $ciwo $ci betonu.

Zgodnie z wytycznymi i zaleceniami wykonania betonéw do konstrukcji
mostowych, beton powinien spetniaé wymagania zgodnie z normg PN — S — 10040

Z lipca 1999 roku.

21.0 Zabezpieczenie antykorozyjne.

Wszystkie elementy stalowe balustrad nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez
ocynkowanie na gorgco (grubos¢ warstwy metalizujgcej powinna wynosic¢

min 85u). Dodatkowo doszczelni¢ trzema warstwami farb epoksydowo—
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poliuretanowych szybkoschngcych o niskiej zawartosci rozpuszczalnikow
zawierajgcych fosfat cynku.

Grubo$¢ warstwy suchej powinna wynosi¢ od 160 + 220 um tzn. :

* warstwy gruntujgcej 0od 40 + 60 pum

» warstwy posredniej od 60 + 80 pm

» warstwy nawierzchniowej od 60 + 80 um

Powierzchnie przygotowane do malowania muszg posiadac stopien czystosci St 2.

22.0 Wplyw inwestycji na s$rodowisko.

Planowane roboty majg na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszego pod

ul.Wiadystawa 1V, Swietojarnskg w Gdyni.

Planowane roboty nie pokrywajq sie z obszarami specjalnymi ochrony ptakow

oraz siedlisk, o ktérych mowa w ustawie o ochronie przyrody, jak rowniez nie

bedzie miata negatywnego wptywu na obszar NATURA 2000.

Planowany zakres robot nie zmienia w sposob istotny obecnych warunkow

eksploataciji infrastruktury drogowej i innej.

* Budowa tunelu dla pieszych nie spowoduje znaczacego zwiekszenia
zapotrzebowania i pogorszenia jakosci wody (woda do celéw budowlanych
dostarczana bedzie beczkowozami) jak rowniez nie pogorszy jakosci
odprowadzania sciekow (Scieki bedg wywozone sukcesywnie przez

wykonawce poza rejon budowy).

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
odpadu
1701 01 |Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek -
gruz z rozbiérki starej podbudowy drogowej
17 01 02 | Gruz ceglany - gruz z rozbiorki starej zabudowy
17 03 01* | Asfalt zawierajgcy smote — nawierzchnia z rozbiorki

jezdni drogi

17 03 03* | Smota i produkty smotowe — izolacja bitumiczna z
rozbiérki

17 0506 |Urobek z wykopdw — nadmiar niewykorzystany w
inwestyciji

17 05 08 |Kostka kamienna — nawierzchnia starej jezdni
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Odpady, ktére nie mogg byc¢ unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania,

powinny by¢, uwzgledniajac najlepszg dostepng technike lub technologie, o ktérej

mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r - Prawo ochrony srodowiska,

przekazywane do najblizej potozonych miejsc, w ktérych moga by¢ poddane

odzyskowi lub unieszkodliwione.

Budowa spowoduje emisje hatasu jedynie w trakcie pogrgzania $cianek
szczelnych i pracy ciezkiego sprzetu. Zasieg hatasu i czas jego emisji jest
jednak znikomy. Budowa nie spowoduje promieniowania w tym jonizujgcego,
elektromagnetycznego i innego (nie przewiduje sie rob6t z tego typu
promieniowaniem).

Projektowane roboty mostowe nie wymagajg trwalego przemieszczania
znacznych mas ziemnych, znaczacej wycinki istniejgcego drzewostanu i nie
maja znaczacego wptywu na wody powierzchniowe i podziemne.

W trakcie prac budowlanych nalezy badaé¢ grunty z wykopow pod katem zawartosci
sktadnikéw szkodliwych dla srodowiska i w wypadku stwierdzenia ich wystepowania
nalezy je utylizowa¢ wg zasad stosowanych na terenie gminy zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami i wydanymi decyzjami.

Wykonawca robot bedacy wytwdrcg odpadéw powinien posiadaé stosowne
zezwolenia i tak prowadzi¢ roboty aby:

ogranicza¢ ilos¢ odpadow i ich negatywne oddziatywanie na srodowisko i
ludzi,

prowadzi¢ roboty budowlane =z uwzglednieniem wymogoéw ochrony
Srodowiska,

zapewnia¢ zgodne 2z zasadami ochrony $rodowiska unieszkodliwianie
odpaddw, ktérych powstaniu nie udato sie zapobiec,

gromadzi¢ i segregowa¢ odpady oraz witasciwie dla okreslonych grup i
rodzajow sktadowa¢ w wydzielonym miejscu, z tatwym dostepem dla
specjalistycznych stuzb komunalnych

przekazywa¢ wytworzone odpady tylko firmg legitymujacym sie wiasciwymi
zezwoleniami organdéw administracyjnych na prowadzenie dziatalnosci w

zakresie gospodarki odpadami.
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23.0 Etapowanie budowy tunelu.

Etap |

W etapie tym przewiduje sie rozpoczecie budowy sekcji Nr3 tunelu, catkowite

zamkniecie dla ruchu ul. Swietojanskiej na odcinku od ul. Wiadystawa IV, do Al.

Marszatka J6zefa Pitsudskiego.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

9)

Przelozenie, ulozenie wzglednie zabezpieczenie urzgdzen podziemnych
takich jak: kanalizacji sanitarnej ®250mm, kolektora deszczowego
291000mm, gazu, kabli energetycznych i telekomunikacyjnych kolidujgcych z
budowag tunelu.

Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych nalezy wykona¢ kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewoddw uzbrojenia
podziemnego nalezy oznakowac, zabezpieczy¢, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownika.

Wykonanie wykopow, pod sekcje Nr3 tunelu, mury oporowe nr 1, 2, 3i 5 oraz
schody nr 7.

Wykonanie ewentualnego odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych
robot.

Wykonanie korka z betonu B20, utozenie izolacji pod ryglem dolnym tunelu,
taw muréw oporowych i schodow.

Wykonanie deskowania, utozenie zbrojenia i zabetonowanie konstrukcji
tunelu.

Wykonanie muréw oporowych nr 1, 2, 3i 5 oraz schodoéw nr 7.

Wykonanie izolacji pionowej scian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu
przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za Scianami.

Przed wykonaniem belek pod ptyty przejsciowe w sgsiedztwie granicy dziatki
Nr 635/130 nalezacej do firmy J.S.H. INVEST Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni
81-404 Gdynia ul. Swietojanska 134 nalezy zaglebié $cianke stalowg Gz4.
Przyjeto $cianke H=6,0m, ktorg nalezy wykona¢ na dtugosci L=8,0m.
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10) Wykonanie plyt przejsciowych, izolacji pityty rygla gérnego tunelu i

nawierzchni.

Scianke muru nr 4 wraz z oczepem nalezy wykonaé w koncowym etapie ze

wzgledu na zapewnienie drog technologicznych do celow budowy.

Etap I

W etapie tym przewiduje rozpoczecie budowy sekcji Nr2 tunelu, catkowite

zamkniecie dla ruchu prawej jezdni ul. Wiadystawa IV, od ul. Swietojanskiej do Al.

Marszatka Jézefa Pitsudskiego.

1)

2)

3)

4)

5)
6)

Przetozenie urzadzeh podziemnych takich jak: gaz, CO, Wod-kan, kable

energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgcych z budowa tunelu.

Przed rozpoczeciem robo6t ziemnych nalezy wykonac¢ kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewodow uzbrojenia
podziemnego nalezy oznakowaé, zabezpieczyé, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownika.

Przed wykonaniem wykopow pod sekcje Nr2 nalezy w odlegtosci 1,0m od
dylatacji zagtebic scianke stalowg G62. O$ $cianki poprowadzi¢ prostopadle do
osi podituznej tunelu wyprowadzajac jg 5,0m poza zewnetrzng krawedz
Scian bocznych tunelu. W miejscu kolizji z kanalizacjg sanitarng @150;
wodociggami @300 i @100 zagtebianie brusow Scianki stalowej bezposrednio
nad przeszkodg nalezy konczy¢ 1,0m nad gorng krawedzig rury. Z uwagi na
rodzaj i stan przewoddéw kanalizacyjnych $cianke nalezy zagtebia¢c metodg
wciskania. Przyjeto Scianke o dilugosci H=10,0m ktérg nalezy wykona¢ na
dtugosci L= 20,00mb.

Wykonanie wykopow pod sekcje Nr2 tunelu, schodéw Nr6, tacznika Nrl0,
pochylni Nrl11 (sekcji 1;2;3).

Wykonanie odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych robot.

Wykonanie korka z betonu B20 ,ufozenie izolacji pod ryglem dolnym
tunelu,tacznika schodoéw i pochylni.
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7) Wykonanie deskowania, utozenie zbrojenia zabetonowanie konstrukcji tunelu,

lacznika, schodéw i pochylni (sekcji 1;2;3).

8) Wykonanie izolacji pionowej scian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu

przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za Scianami.

9) Wykonanie piyt przejsciowych, izolacji ptyty rygla gérnego tunelu, tacznika i

nawierzchni.

Etap Il

W etapie tym przewiduje sie budowe sekcji Nrl tunelu dla pieszych pod jezdnig

lewa ul. Wiadystawa V.

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)
9)

10)

Przetozenie urzadzen podziemnych takich jak: gaz, Wod-kan, kable
energetyczne i telekomunikacyjne kolidujgcych z budowa tunelu.

Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy wykonac¢ kontrolne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych
przewodow uzbrojenia podziemnego. Prace w obrebie przewodow uzbrojenia
podziemnego nalezy oznakowaé, zabezpieczy¢, uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownika.

Wykonanie wykopdéw pod sekcje Nrl tunelu, schodéw Nr5 i pochylnie Nr12(
sekcji 6;7;8;9;10).

Wykonanie wykopow pod pochylnie Nrl1(sekcji 4;5).

Wykonanie odwodnienia wykopu w rejonie prowadzonych robaot.

Wykonanie korka z betonu B20,utozenie izolacji pod ryglami dolnymi
konstrukcji tunelu, schodow i pochyini .

Wykonanie deskowania, zbrojenia i zabetonowanie konstrukcji tunelu,
schodoéw i pochyini.

Wykonanie izolacji pionowej $cian bocznych tunelu, schodow i pochyini.
Wykonanie izolacji pionowej $cian bocznych, wykonanie zasypki z gruntu
przepuszczalnego dobrze zageszczajgcego sie za Scianami.

Wykonanie ptyt przejsciowych, izolacji ptyty rygla gérnego tunelu i

nawierzchni.
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Etap IV

W etapie tym przystepuje sie do robot zwigzanych z budowag zadaszen nad

pochylniami Nr11 i Nr12 oraz do rob6t wykonczeniowych.

1) Wpykonanie posadzki w tunelu, tgczniku, schodach i pochylniach wraz
poreczami.

2) Ulozenie elementéw odwodnienia w tunelu, schodach, pochylniach.

3) Zamontowanie oswietlenia w tunelu, schodach, pochylniach.

4)  Formowanie i umocnienie skarp przy schodach Nr 7.

5) Wykonanie balustrad i zadaszenh.

. Informacje BiOZ.

Kierownik budowy jest obowigzany przed rozpoczeciem budowy sporzadzi¢ PLAN
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA”, uwzgledniajac specyfike
planowanej inwestycji i warunki prowadzenia rob6t budowlanych na kazdym
stanowisku pracy.

Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac zgodnie
z Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z dnia 23 czerwca 2003. Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegoOtowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia oraz szczego6towego rodzaju robét budowlanych, stwarzajgcych

zagrozenie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ludzi.

1. Elementy stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi;

to zagrozenia wynikajace ze specyfiki wykonywania ponizszych czynnosci:
- montazu elementow konstrukcyjnych, ktérych masa przekracza 1t

- betonowania konstrukcji obiektow,

- zwigzanych z ryzykiem upadku z wysokosci ponad 5 m,

- wykonywanych przy uzyciu dzwigéw, pomp do podawania betonu itp.

- pracy w sgsiedztwie ciezkich maszyn,
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- wykonywanie robot na jednym placu budowy przez brygady r6znych
wykonawcéw o réznej specjalnosci,

- roboty zwigzane z wykonaniem gtebokich wykopow,

- porazenia pradem elektrycznym od linii energetycznych,

- przewrdcenia sie zurawia,

- upadku montowanej konstrukciji,

2. Przewidywane zagrozenia wystepujgce podczas realizacji roboét
budowlanych
Podczas wykonywania robét budowlanych wiele wydarzen wypadkowych moze
prowadzi¢ do $mierci, obrazen Ilub uszczerbku na zdrowiu. Sg to przede
wszystkim:
- upadek z wysokosci,
- udziat w wypadku samochodowym,
- udziat w wypadku kolejowym,
- porazenie pradem elektrycznym,
- przysypanie ziemig podczas wykonywania wykopow,
- uderzenie przez spadajacy przedmiot,
- urazy przy przenoszeniu ciezkich przedmiotow,
- kontakt z niebezpiecznymi substancjami,
- uszkodzenie stuchu,
- poparzenie (w trakcie zgrzewania lub spawania).
- zagrozenia biologiczne - bakterie, grzyby,
- oparzenia pradem i tukiem elektrycznym,
- zmiazdzenia konczyn lub innych czeéci ciata przez montowany element;
- uderzenia elementami przewracajgcymi sie na sktadowisku.
Do robo6t ziemnych zwigzanych ze budowg obiektu nalezg miedzy innymi: wykopy
wykonywane w celu budowy konstrukcji obiektu, wykopy dla r6znego rodzaju
instalacji.
Wystepujgce najczesciej zagrozenia to:
- zasypanie pracownikdw w wyniku zawalenia sie scian wykopu (notowano
ciezkie wypadki nawet w wykopach o gtebokosci do 1 m - w pochylym terenie),
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- wpadniecie do wykopu np. na skutek uderzenia przez ruchomg czesc
maszyny budowlanej (np. tyzke koparki), obsuniecia sie ziemi z krawedzi wykopu,
poslizgniecia sie,

- spadanie na pracujgcych w wykopie bryt ziemi, kamieni itp.

3. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikdéw

Przed przystgpieniem do wykonywania robé6t budowlanych wykonawca jest
obowigzany opracowac instrukcje bezpiecznego ich wykonywania i zaznajomic¢ z
nig pracownikbw w zakresie wykonywanych przez nich robo6t oraz wymagan
odnosnie odziezy roboczej i sprzetu zabezpieczajacego.

Pracodawca jest obowigzany zapewni¢ przeszkolenie pracownika w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz
prowadzenie okresowych szkolen w tym zakresie. Pracodawca jest rowniez
obowigzany odby¢ szkolenie w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy w
zakresie niezbednym do wykonywania cigzacych na nim obowigzkow. Szkolenie
to powinno by¢ okresowo powtarzane. Szkolenia powinny byé prowadzone w
czasie pracy i na koszt pracodawcy.

Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada on
wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej
Znajomosci przepisOw oraz zasad bezpieczenstwa i higieny pracy.

Pracodawca jest obowigzany wydawac¢ szczegoétowe instrukcje i wskazowki
dotyczace bezpieczenstwa i higieny pracy na stanowiskach pracy.

Pracownik jest obowigzany potwierdzi¢ na piSmie zapoznanie sie z przepisami

oraz zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy (art. 2374 k. p.).

Szkolenie pracownikéw nalezy wykona¢ w oparciu o0 nastepujace dokumenty:

. Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy

. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych.(Dz. U. Nr 118, poz.
1263)
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. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U.
Nr 47, poz. 401)

. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997
r. w sprawie ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129,
poz. 844) - tekst jednolity z dnia 28 sierpnia 2003 r. (Dz. U. Nr 169, poz. 1650)

. Rozporzadzenie MSWIA z dnia 16 czerwca 2003 r. w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i terenow (Dz. U. nr
121, poz. 1138)

. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17 wrzesnia 1999 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych.
(Dz. U. Nr 80, poz. 912).

. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000
r. w sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy przy recznych pracach
transportowych. (Dz. U. Nr 26, poz. 313)

. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w
sprawie minimalnych wymagan dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy w
zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikéw podczas pracy.(Dz. U. Nr 191,
poz. 1596)

. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 1
pazdziernika 1993 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy eksploataciji,
remontowych i konserwacji sieci kanalizacyjnych

. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji Oraz Administracji, Gospodarki
Terenowej | Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét drogowych i mostowych
(Dz.U.77.7.30)

Informacje przekazywane w trakcie szkolenia powinny w sposéb zrozumiaty dla
pracownikow wskazywa¢ czynnosci, ktére nalezy wykonac¢ przed rozpoczeciem
danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania pracy, czynnosci do
wykonania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach
awaryjnych stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow.
Instrukcje dotyczace prac zwigzanych ze stosowaniem niebezpiecznych substancji
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i preparatow chemicznych powinny uwzglednia¢ informacje zawarte w kartach
charakterystyki tych substancji i preparatow.

Przed przystgpieniem do realizacji prac szczegolnie niebezpiecznych powinny by¢
przeprowadzone szkolenia stanowiskowe bez wzgledu na fakt ich wczesniejszego
przeprowadzenia na podobnym stanowisku.

To samo dotyczy problemu zapoznania pracownikow z ryzykiem.

Poniewaz w tym samym miejscu wykonywane bedg réwnoczesnie prace roznych
branz, wykonawcy poszczegolnych robét branzowych powinni:

. wspoétpracowaé ze sobg oraz ustali¢ zasady wspoéidziatania na
wypadek wystgpienia zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikow,

. wyznaczy¢ wspolnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu
nadzér nad bezpieczehnstwem i higieng pracy wszystkich pracownikow
zatrudnionych w tym samym miejscu | upowaznionego przez wszystkich
pracodawcéw do wydawania polecen zatrudnionym w danym miejscu
pracownikom,

. pisemnie poinformowac pracownikOw o wyznaczeniu koordynatora w
regulaminach pracy poszczeg6lnych pracodawcéw, jezeli prace majg charakter
staty, lub w instrukcjach bhp przy przejSciowym wykonywaniu pracy na danym
miejscu.

Koordynator powinien mie¢ prawo kontrolowania podwykonawcow w zakresie bhp.
Z kontroli powinien by¢ sporzadzany krétki protokét sktadajgcy sie z samych
zalecen. Nie wykonanie tych zalecen moze by¢ podstawg dla kierownika budowy
dla wstrzymania robot realizowanych przez pod-wykonawce z  winy

podwykonawcy.

4. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom.
Zgodnie z art. 21la Prawa Budowlanego, Kierownik Budowy jest obowigzany
sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzenie przed rozpoczeciem budowy planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

W planie nalezy uwzgledni¢ wszystkie rodzaje robot stwarzajgcych wysokie ryzyko

zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci przysypania ziemig
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lub upadku z wysokosci — zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 23.06.2003r. (Dz. U. Nr 120).

Wykonawca robot jest zobowigzany

- wyposazy¢ pracownikow w kamizelki ostrzegawcze

- zapewni¢ utrzymanie i oznakowane drég technologicznych zgodnie z
Polskimi Normami i wiasciwymi przepisami

- wykona¢ wiasciwe oznakowanie i zabezpieczenie placu ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc prowadzenia robot niebezpiecznych

- wyposazy¢ pracownikbw w odpowiednig odziez roboczg z atestowanymi
elementami ochrony osobistej odpowiednio do charakteru prowadzonych robét
(odziez robocza i sprzet ochrony osobistej, hetm ochronny, okulary ochronne,
obuwie, rekawiczki pieciopalczaste, wzmocnione skora, torby do przechowywania
drobnych narzedzi), sprzet ppoz. i apteczki podrecznej w torbie przenosnej,

- opracowac instrukcje alarmowania na wypadek pozaru wraz z telefonami
alarmowymi,

- opracowac instrukcje postepowania na okolicznos¢ wystgpienia wypadku
przy pracy,

- pilnowa¢ czy sprzet jest obstugiwany wylgcznie przez pracownikow
posiadajgcych odpowiednie uprawnienia i zgodnie z przeznaczeniem.

W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik
robét oddalajgcy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢
zastepce na czas swojej nieobecnosci. O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik
robét musi powiadomic¢ wszystkich pracownikéw wykonujgcych dane prace.
Miejsca robot nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi.

Uzytkowanie i postugiwanie sie narzedziami powinno byé zgodnie z instrukcjg
producenta.

Maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢ utrzymywane w stanie
zapewniajgcym ich sprawnos$¢ i obstugiwane przez przeszkolone osoby wytgcznie
do prac, do jakich zostaty przeznaczone

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, skltadowisk wyrobow i
materiatbw lub maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod
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napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie
od skrajnych przewoddéw, mniejszej niz:

- 3 m - dla linii 0 napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1 kV;

- 5 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz
nieprzekraczajgcym 15 kV,

- 10 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz
nieprzekraczajgcym 30 kV;

- 15 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 KkV, lecz
nieprzekraczajgcym 110 kV;

- 30 m - dla linii 0 napieciu znamionowym powyzej 110 kV.

Zurawie samojezdne, koparki i inne urzadzenia ruchome, ktére mogg zblizy¢ sie
na niebezpieczng odlegto§¢ do napowietrznych lub  kablowych linii
elektroenergetycznych powinny by¢ wyposazone w sygnalizatory napiecia.

Jesli charakter rob6t wymaga zblizenia sie pracownikow, maszyn i urzadzen do
sieci trakcyjnej na odlegtos¢ mniejszg niz 1,5 m, prace mogg by¢ wykonywane
przy wytgczonym napieciu pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne $wiadectwo
kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie eksploatacji sieci
trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzacego eksploatacje tej sieci,

Zabrania sie dotykania potgczen elektrycznych (kable, linki, taczniki) sieci

powrotnej oraz urzadzen elektroenergetycznych (EOR)

Catos¢ robot nalezy realizowac przy uwzglednieniu ponizszych zasad:

. wszystkie roboty w obrebie czynnych toréw muszg by¢ wykonywane
pod nadzorem kierownika robot, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie
pracownikom bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczajacych
zagrozenie ich zdrowia i zycia.

. przy wykonywaniu robot przy uzyciu maszyn lub innych urzadzen
technicznych, bez-posrednio pod linig wysokiego napiecia, nalezy uzgodnic
bezpieczne warunki jej uzytkowania.

. w miejscach przylegajacych do drog otwartych dla ruchu teren

budowy nalezy ogrodzi¢ lub wyraznie oznakowac¢ a wjazdy i wyjazdy z terenu
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budowy przeznaczone dla pojazdéw i maszyn pracujgcych przy realizacji robot
odpowiednio oznakowac.

. roboty nalezy wykonywa¢ przy zapewnieniu ochrony przed
uszkodzeniami zinwentaryzowanych budowli i urzgdzen technicznych.

. prace terenowe mozna rozpoczgcC dopiero po petnym rozpoznaniu
urzadzen podziemnych i naziemnych, opracowaniu szczego6towej technologii i
organizacji robot oraz uzgodnieniu z wkasciwymi jednostkami termindw i miejsc
przewidywanych prac.

. przed rozpoczeciem robét ziemnych ze wzgledu na wystepujace w
terenie sieci ustala sie z jednostkami zarzgdzajgcymi tymi instalacjami odlegtosci
bezpiecznego uzywania maszyn roboczych.

. niezidentyfikowane kable i rurocigagi napotkane w czasie robot nalezy
traktowac jako urzgdzenia czynne.

. w przypadku natrafienia w czasie rob6t na nie ujete w dokumentacji
urzadzenia podziemne telekomunikacyjne, elektryczne, gazowe, wodociggowe,
kanalizacyjne, cieplne itp. albo szczatki lub przedmioty archeologiczne, materiaty
wybuchowe lub niebezpieczne, roboty nalezy przerwaé, wykop zabezpieczyc,
dokona¢ odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i powiadomi¢ o nadzér
inwestorski oraz odpowiednie lokalne jednostki. Wznowienie prac moze nastgpi¢
po uzgodnieniu trybu postepowania z jednostkami sprawujgcymi nadzor nad tymi
urzadzeniami lub przedmiotami i zapewnieniu przez te jednostki fachowego
nadzoru technicznego.

. mechaniczne roboty ziemne nalezy wykonywaé przy zachowaniu
warunkéw BHP wynikajacych z rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 20
wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploataciji
maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i
drogowych. (Dz. U. Nr 118, poz. 1263).

. miejsca pracy majg by¢é oznakowane przenosnymi zaporami.

. majg byC przestrzegane warunki bezpieczenstwa i higieny pracy,
okreslone w dokumentacji techniczno-ruchowej i w instrukcji obstugi maszyn.

. wokot placow sktadowych, sktadowisk przy obiektach oraz obiektach
tymczasowych o konstrukcji palnej powinien by¢ zachowany pas ochronny o
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szerokosci minimum 2 m i nawierzchni z materialtdw niepalnych lub gruntowej
oczyszczonej.

. w strefie pozarowej, obejmujgcej tymczasowy obiekt budowlany lub
teren, okreslanej tak jak strefa pozarowa sktadowiska, dopuszcza sie uzytkowanie
nie wiecej niz 2 butli z gazem ptynnym, o zawartosci gazu do 11 kg kazda, przy
czym ograniczenie to nie dotyczy butli turystycznych o zawartosci gazu do 5 kg.

. roboty nalezy realizowa¢ odcinkami z zachowaniem odpowiednich
drég komunikacyjnych i transportowych, ciggéw pieszych i dojazdoéw pozarowych
w stanie nie stwarzajgcym zagrozen dla uzytkownikow.

. drogi i przejscia oraz dojazdy pozarowe nie mogq prowadzi¢ przez
miejsca, w ktérych wystepuja zagrozenia dla ich uzytkownikow. Roboty ziemne
muszg by¢é prowadzone w sposob zapobiegajacy rozmywaniu i rozwiewaniu
gruntu na terenie inwestycji oraz zamulaniu i zasypywaniu gruntéw przylegtych.

. przy budowie nie mogg by¢ stosowane materialy, ktére w sposob
trwaly sg szkodliwe dla otoczenia.

. Rusztowania i ruchome podesty robocze:

. montaz rusztowan, ich eksploatacja i demontaz rusztowan powinny
by¢ wykonywane zgodnie z instrukcjg producenta albo projektem indywidualnym,

. osoby zatrudnione przy montazu i demontazu rusztowan oraz
monterzy ruchomych podestéw roboczych powinni posiada¢ wymagane
uprawnienia,

. odbidr rusztowania potwierdza sie wpisem w dzienniku budowy lub w
protokole odbioru technicznego.

5. Roboty na wysokosci:

Osoby przebywajgce na stanowiskach pracy, znajdujgce sie na wysokosci, co
najmniej 1m od poziomu podtogi lub ziemi, powinny by¢ zabezpieczone przed
upadkiem z wysokosci i wyposazone w sprzet indywidualny.

Do pracy na wysokosci nie zalicza sie pracy na powierzchni, niezaleznie od
wysokosci, na jakiej sie znajduje, jezeli powierzchnia ta:

. ostonieta jest ze wszystkich stron do wysokosci, co najmniej 1,5 m,

. petnymi scianami lub scianami z oknami oszklonymi,
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. wyposazona jest w inne state konstrukcje lub urzadzenia chronigce
pracownika przed upadkiem z wysokosci.

6. Roboty ziemne:

. w czasie wykonywania robot ziemnych, miejsca niebezpieczne
nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy ostrzegawcze,

. wykonywanie robot ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci
powinny by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej
odlegtosci, w jakiej mogg by¢é one wykonywane od istniejgcej sieci i sposobu
wykonywania tych robot,

. prowadzenie robot ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a
takze gtebokich wykopdéw poszukiwawczych powinno odbywacé sie recznie,

. wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub
podparcia, mogg by¢ wykonywane tylko do gtebokosci 1 m w gruntach zwartych,
w przypadku, gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o szerokosci
rownej gtebokosci wykopu,

. wykopy bez umocnien, o gtebokosci wiekszej od 2 m, mozna
wykonywaé, jezeli po-zwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja
geologiczno — inzynierska,

. niedopuszczalne jest uzywanie elementow obudowy wykopu niezgodne z
przeznaczeniem.

7.Roboty zbrojarskie i betoniarskie:

. stoty warsztatowe i maszyny zbrojarskie powinny by¢ ustawione w
pomieszczeniach lub pod wiatami,

. prety zbrojeniowe w czasie transportu powinny byé zabezpieczone
przed przemieszczaniem sie,

. w przypadku prostowania stali metodg wyciggania — stanowiska
pracy, miejsca zamocowania pretébw oraz trase z obu stron toru wyciggowego
nalezy zabezpieczy¢ ogrodzeniem zabezpieczajgcym pracownikow,

. pojemniki dla transportu mieszanki betonowej powinny byc¢
zabezpieczone przed przypadkowym wy-laniem mieszanki oraz wyposazone w
klapy tatwo otwieralne,
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. wylewanie mieszanki betonowej w deskowanie z wysokosci wiekszej
niz 1 m jest zabronione.

8. Roboty montazowe:

. urzgdzenia pomocnicze, przeznaczone do montazu, powinny
posiada¢ wymagane atesty,

. prowadzenie montazu elementow  wielkowymiarowych jest
zabronione: przy predkosci wiatru powyzej 10 m/s i przy ztej widocznosci.

9. Roboty spawalnicze:

. zlokalizowane w otwartej przestrzeni powinny by¢ zabezpieczone
przed dziataniem czynnikdéw atmosferycznych,

. W czasie spawania gazowego nalezy uzywacC wylgcznie butli
posiadajgcych wazna ceche organu dozoru technicznego,

. przewody nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi,

. sprzet do spawania elektrycznego powinien spetnia¢ wymagania
okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci oraz byé
uzytkowany zgodnie z dokumentacja.

10. Roboty izolacyjne:

. przew6z mas bitumicznych powinien odbywaé sie w szczelnie
zamknietych zbiornikach,

. podgrzewanie masy bitumicznej powinno odbywac sie w kottach do
tego przystosowanych, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w przepisach

przeciwpozarowych.

Opracowat :

inz. Waldemar Stawicki.
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